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STATUS QUO

Quelle: Umweltbundesamt (2021)
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STATUS QUO
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2019 zum funften Mal in Folge
Anstieg der verkehrsbedingten
THG-Emissionen

2020 sind die Emissionen Im
Sektor Verkehr aufgrund

der Corona-Malinahmen
(,Lockdown®) um 14 %

(rund — 3,4 Mio. Tonnen CO,-
Aquivalent) gesunken.

POTENTIALE VIRTUELLER MOBILITAT

Quelle: Umweltbundesamt (2021)

THG-Emissionen des Verkehrssektors 1990-2019
(inkl. Kraftstoffexport)
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Anmerkung: Nicht dem Transportsektor zugerechnet sind Emissionen aus mobilen Gerdten und Maschinen
(Traktoren, Baumaschinen) sowie der internationale Flugverkehr. 0
Quelle: Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2020 I b d
Einteilung entsprechend CRF-Format des Kyoto-Protokolls umwe t Lln esal | |t
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ZIELE

Der Entwicklung der verkehrsbedingten Treibhausgase stehen Ziele gegeniiber,
die eine rasche und signifikante Trendumkehr erfordern

Der Weltklimavertrag

Begrenzung der Erderwarmung auf deutlich

unter 2° im Vergleich zur vorindustriellen Zeit.

Angestrebt wird ein 1,5°-Ziel N
> -80% bis -95% THG bis 2050 |/ &=
(ggli. 1990), d.h. annahernd Zero \‘A‘!\!y’/
Emission im Sektor Verkehr! UNEP
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Regierungsprogramm 2020-2024

Der Gsterreichischen Bundesregierung:
Klimaneutralitat in Osterreich bis spatestens

2040 - -100% THG bis

2040, auch im Verkehr
mipra ..ceze@umweltbunde samt®



Quelle: BMK (2021)

e G Zielpfad zur Klimaneutralitat im Verkehr bis 2040

Innovation und Technologie

Mobilitatsmaster-
plan 2030 fiir @
Osterreich "

Technologie MIV
100 % Elektrifizierung des Bestandes an
.................................. . ..PEW. und mat. Zweirddern hiz 2040

Technologie Nutzfahrzeuge (inkl. Busse)
100 % Klimaneutralitdt durch Elektrifizierung oder

W sk Ry S < ez Z o den Einsatz Kimansutraler Kraftstoffe bis 2040
Der neue Klimaschutz-Rahmen fiir den Verkehrssektor z
Nachhaltig - resilient - digital Sonstiges
Guterverkehr Rahmenbedingungen Elektrifizierung Bahn, Entfall nat. Flug,
Verlagerung von Giiterverkehr auf die Schiene, klimaneutrale Kraftstoffe am Wasser

.............Reduktion von GV durch sffizisntere Logistik............
‘Regionalitat etc

Kraftstoffexport
vollstandige Beseitigung

...des Exports von Kraftstoff
in Fahrzeugtanks

2019 2040
Quellen:

2019: Osterreichische Luftschadstoffinventur 1995-2019, Umweltbundesamt 2021
Zielpfad bis 2040: Klimaneutralitat im Verkehr — Transition Mobility 2040, Umweltbundesamt 2021
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POVIMOB | ECKDATEN = Kimseenuts, omwelt

Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

Projekttitel: Potentiale virtueller Mobilitat, MalRnahmen und Rahmenbedingungen
flr eine bestmdgliche Verkntpfung virtueller und physischer Mobilitat

FTI-Forderprogramm: Mobilitat der Zukunft, 12. Ausschreibung, BMK

Konsortium: Umweltbundesamt GmbH (PL), H. Heinfellner, S. Lambert, J. Vogel
Motiv- & Mobilitdtsforschung — mipra, M. Praschl

Projektlaufzeit: Juli 2019 bis September 2020 (15 Monate)

Projektbeirat (aiph.): DI Dr. Harald Frey (TU Wien)
Dr.in Helene Karmasin (Karmasin Behavioural Insights)
Prof. Dr. Sebastian Kummer (WU Wien)
DI Dr.in Alexandra Millonig (Austrian Institute of Technology)
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POVIMOB | ECKDATEN

Projektziele:

1. Identifikation jener gegenwartigen und zukinftigen Produkte, Dienstleistungen
und Technologien (,PDT") im Bereich der virtuellen Mobilitat mit potentiell
besonders groRem Einfluss auf physisches Verkehrsautfkommen.

2. Quantifizierung 6kologischer und sozio6konomischer Effekte der
identifizierten Produkte, Dienstleistungen und Technologien unter
Berticksichtigung maoglicher unerwiinschter Nebeneffekte.
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POVIMOB | GRUNDLAGENARBEIT

Virtuelle Mobilitat schon heute weit verbreitet

[ Remote-Surgery } [ Tele-Conferencing } [ E-Government}

[ Home-Schooling }

[ Streaming on Demand ]

[ Social-Media }

[Online—Banking} [ Homeoffice J

[ Online-Shopping }

[ Remote-Maintenance ]

[ Online-Consulting }
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POVIMOB | GRUNDLAGENARBEIT

e Die Ergebnisse der
Grundlagenarbeit wurden in
zwei Expertinnenworkshops
(n=30) in Wien diskutiert.

© Umweltbundesamt/Holger Heinfellner

e Es wurden jene drei Bereiche
identifiziert, in denen die
grofdten Auswirkungen auf
physisches
Verkehrsaufkommen zu
erwarten sind.
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POVIMOB | GRUNDLAGENARBEIT

Home-Office Tele-Conferencing Online-Shopping
Grol3er Anteil der Arbeitswege Betrifft teilweise besonders Anhaltend hohe Wachstums-
am Gesamtverkehrsaufkommen umweltschadlichen Flugverkehr raten im e-Commerce
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POVIMOB | QUALITATIVE ERHEBUNGEN

® Zu den drei identifizierten Teilbereichen virtueller Mobilitat wurden in weiterer
Folge Umfragen durchgeflhrt.

e Durch COVID-19 und den damit einhergehenden Ausgangsbeschrankungen
gewann virtuelle Mobilitat in ungeahntem Ausmal3 an Bedeutung.

® Aus diesem Grund wurden die urspringlichen Umfragen aus dem Herbst
2019 teilweise im April 2020 wiederholt.

1. Exp?rtlnnen—Befragungen (n=75) i Herbst 2019
2. Bevolkerungsbefragung (n=1.000) _
3. Online-Befragung potentieller Anwender (n=850) |
y gung p _ ( ) B April 2020
4. Bevolkerungsbefragung (n=1.000) i
>¢
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POVIMOB | QUANTITATIVE ERHEBUNGEN A

Home-Office, Ergebnis inkl. Rebound-Effekten —T

Grundlage & Methode:

Analyse unterschiedlicher Arbeitsmarkt-
statistiken von StatAT bzw. WKO

kzfg. THG-Reduktionspotential:
300 bis 90 kt CO.e

e bei 40% Home-Office fur 25,8%
der rd. 4,24 Mio. Erwerbstatigen

e Das entspricht rund 1,4% (bei 300 kt
CO.e) der verkehrsbedingten THG-
Emissionen in Osterreich
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THG-Effekte von Home-Office 2020-2050

Potential auf Basis Umfrage (40% Home-Office) inkl. Rebound

L

i

i ‘
H
H

- Hm’;“;‘; T

]
i
:

=

mmm kurzfristig bzw. bei gegenwartigen Arbeitsstrukturen
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mmmm Rebound kurzfristig bzw. bei gegenwidrtigen Arbeitsstrukturen
1 Rebound langfristig bzw. bei verdnderten Arbeitsstrukturen

—e— Gesamt bei gegenwdrtigen Arbeitsstrukturen
---c--- Gesamt bei verdnderten Arbeitsstrukturen
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Quelle: Umweltbundesamt
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POVIMOB | QUANTITATIVE ERHEBUNGEN A

Home-Office, Ergebnis inkl. Rebound-Effekten —1T

Folgende umweltrelevante Rebound-Effekte im Zusammenhang mit Home-Office sind denkbar
bzw. wahrscheinlich:

e Erhohter Energieverbrauch zuhause im Vergleich zu derselben Tatigkeit in den Biroraumlichkeiten

durch niedrigere Energieeffizienz - Rebound Energieeinsatz Gebaude _
Quelle: Delhaye et al, 2013

e Die physische Distanz zwischen Wohnort und Arbeitsstatte wachst, Zer- s
siedlung nimmt zu und die durchschnittlichen Wegelangen erhdhen sich ol oot 0
- Rebound Verkehrsleistung R b

Rebound 2en 3

e Die durch Home-Office verringerte Personenverkehrsleistung schafft i nkomens e ocaieefec 168

freie Kapazitaten, die mittelfristig wieder aufgefillt werden (induzierter ey 01
. . . ongestie niet-telewerkers
Verkehr), der Einspareffekt wird kompensiert Totaal 101
. ebound Effec 3%

- Rebound Verkehrsleistung | ([eebounacten )

e Die gewonnene Zeit aus dem Entfall des Arbeitsweges wird in Freizeitmobilitat reinvestiert
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POVIMOB | QUANTITATIVE ERHEBUNGEN ) ¢

Tele-Conferencing, Ergebnis

Grundlage & Methode: THG-Effekte von Tele-Conferencing 2020-2050

Potential auf Basis Umfrage (-31% Dienstreisen)

Analyse der Geschéftsreisestudie 2019
der Austrian Business Travel Association

kzfg. THG-Reduktionspotential im
Rahmen der nationalen OLI:

100 kt CO,e 0. 5 -

coze [ki]

erganzendes kzfg. THG-Reduktions- 600 | U= _ - _
potentlal (lnkl |nternat|0na|em Flug) Lo [ [JEinsparung nicht inventurrelevant (int. Flug)

weitere 600 kt CO.,e

e Bei Substitution von 31% aller LTSS S

M Einsparung inventurrelevant
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Dienstreisen durch Tele-Conferencing Quelle: Umweltbundesamt
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POVIMOB | QUANTITATIVE ERHEBUNGEN —
Online-Shopping, Ergebnis inkl. Rebound

Grundlage & Methode:

Synthese der Studie eComTraf (2015)
mit aktuellen Statistiken im KEP-Bereich

THG-Reduktionspotential
Zwischen 0 — 50 kt CO.e

e Dbei einem Anstieg von e-Commerce
um 36% in den nachsten 15 Jahren

e Das entspricht bis zu 0,25% der
verkehrsbedingten THG-Emissionen
in Osterreich
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THG-Effekte von e-Commerce 2020-2050
Potential auf Basis Umfrage inkl. Rebound
(+36% e-Commerce zwischen 2020 und 2035)
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POVIMOB | ZUSAMMENFASSUNG 1/2

e Virtuelle Mobilitat ersetzt schon heute zahlreiche physische Wege und wird in den
kommenden Jahren und Jahrzehnten alle Lebensbereiche mehr oder weniger verandern

e Gemal Expertinneneinschatzung sind Home-Office, Tele-Conferencing und Online-
Shopping jene Bereiche in denen die grél3ten Auswirkungen auf das physische
Verkehrsaufkommen zu erwarten sind.

e Gemal Bevolkerungsbefragungen ist teilweise ein hohes Potential in der Entwicklung
dieser Ausgestaltungsformen virtueller Mobilitat zu erwarten.

e Durch eine Intensivierung der genannten Ausgestaltungsformen in einem realisierbaren
Rahmen kdnnen kurzfristig (2030) bis 2,8% der gesamten verkehrsbedingten
Treibhausgase eingespart werden.
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POVIMOB | ZUSAMMENFASSUNG 2/2

® 2,8% oder knapp 630 kt CO,-Aquivalente ist fir die Einzelmanahme ,Intensivierung
Virtuelle Mobilitat” ein berdurchschnittlich hoher Wert wie ein Vergleich mit den
Ergebnissen des Sachstandsberichts Mobilitat zeigt.

e 60% dieses Reduktionspotentials ist auf die Intensivierung von Home-Office
zurickzufihren, jeweils rund 20% auf Tele-Conferencing und Home-Shopping.

e Das Potential von Tele-Conferencing ist weitaus héher, wenn man den internationalen
Flugverkehr miteinbezieht

e Reboundeffekte kdnnen dieses Wirkungspotential deutlich reduzieren — rund 240 kt
CO,-Aquivalente im Jahr 2030. So ist bspw. im Bereich Online-Shopping bei gegen-
wartiger Ausgestaltung des dann erhdhten Lieferverkehrs praktisch keine Nettoreduktion
Zu erwarten.
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KONTAKT & INFORMATION

Holger Heinfellner
01-31304/5579 | holger.heinfellner@umweltbundesamt.at

Michael Praschl
01-494 80 60 | institut@mipra.at

Umweltbundesamt DigitalCity.Wien
www.umweltbundesamt.at online ® 06.09.2021
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